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Motocyklie
nie lubiy cargo

| VICe versa

« MOTOCYKLOWA PODROZ DOOKOLA SWIATA OKAZALA SIE WIELKIM
WYZWANIEM LOGISTYCZNYM. NAJBARDZIEJ SKOMPLIKOWANE

BYtO PRZETRANSPORTOWANIE MOTOCYKLI Z JEDNEGO KONTYNENTU
NA INNY. KAZDE CARGO RZADZI SIE SWOIMI PRAWAMI.

W zyciu bym nie pomyslal, ze z tym car-
go moze byc taki kiopot. Ale, niestety, by-
lismy na nie skazani (my, to znaczy mdj
redakeyjny kolega i ja). | w mys| zasady:
co kraj to obyczaj, wszedzie bylo inaczej.
Nasza trasa przebiegala w ten sposob, ze
cztery razy musieli$my skorzysta¢ z trans-
portu lotniczego. Nasze motocykle, oczy-
wiscie, tez. Po raz pierwszy w Zjednoczo-
nych Emiratach Arabskich. Na szczescie,
lotniska w Dubaju mogtby pozazdrosci¢
niejeden kraj europejski. | tam poszio nam
calkiem sprawnie. Jedynym problemem
bylo znalezienie odpowiedniej agencji,
ktdra zajmie sie sprawa. Po pierwszej ta-
kiej, ktora chciataby sie zaja¢ naszymi ya-
mahami, po drugie takiej, ktéra wiedzia-
faby, jak to zrobi¢, a po trzecie takiej, kto-
ra zrobitaby to za rozsgdng kwote. Nie by-
fo to proste, poniewaz motocykle sg trak-
towane jak $mierdzace jajo. Naprawde,
cho¢ do tej pory nie rozumiem dlaczego.
Przede wszystkim zalicza si¢ je do towa-
row niebezpiecznych, nawet jesli pozbawi
sie je benzyny, oleju i oditgczy akumulator.
Poza tym mato ktéra agencja ma do-
$wiadczenie w tej materii i zna si¢ na re-
gulacjach prawnych z tym zwigzanych.
No i wreszcie nie wiadomo, w co te ma-
szyny zapakowac itd. Pierwsze do$wiad-
czenie nie bylo jednak zle. Dotarlismy do
cargo w Dubaju, trafilismy do hangaru Fly
Emirates, gdzie zajgla sie nami rozgada-
na pani. Cata procedura, czyli zwazenie,
zmierzenie, skonstruowanie skrzyn i prze-
prowadzenie prawie wszystkie formalno-
éci, zajefa kilka godzin.. Niestety, posia-
dalismy dokument, ktéry wérod celnikow
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wzbudzal wigkszy poptoch niz zbiegly ty-
grys na mieszkancach warszawskiego
Tarchomina. Chodzi o Carnet de Passa-
ges. Jest to dokument wydawany przez
Miedzynarodowg Federacje Samochodo-
wg i potwierdza, ze maszyny, z ktorymi
wyruszylismy w podréz, wrocity do tego
samego kraju, z ktérego wyjechaly. Jest
zabezpieczeniem dla stuzb celnych, ze ni-
gdzie nie zostaly sprzedane. Wigze sie to
takze z wptaceniem odpowiedniej kaucji
do miejscowego zwigzku motorowego.
Przy przekraczaniu granic panstw wymie-
nionych w tym dokumencie trzeba posta-
ra¢ sie o pieczatke przy wjezdzie, a takze
przy wyjezdzie. Jak poinstruowala nas pa-
ni w PZMot, mozemy zgubi¢ paszporty,
spali¢ czy zniszczy¢ motocykle, ale za nic
w $wiecie nie mozemy zgubi¢ CDP i ko-
niecznie musimy skompletowac wszystkie
pieczatki. tatwo powiedzie¢. Ze zgubie-
niem mniejszy kiopot, po prostu trzeba
ich bylo pilnowa¢ jak oka w glowie. Ale
z tymi pieczatkami musieliSmy sie niezle
nagimnastykowac. Jesdli motocykle byly
$mierdzacymi jajami, to te karnety dla
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stuzb celnych okazaly sie koszmarem mi-
nionego lata. Nikt nie chciat sig nimi za-
ja¢, nikt nie wiedziat jak, a nawet jesli wie-
dziat, to drzal, siegajgc po piecze¢ stuz-
bowa. Najdziwniejsze jest to, ze dokfa-
dnie ta sama operacja przy przekraczaniu
granicy ladowej okazywata sie dziecinnie
prosta. Nawet na granicy turecko-
-iranskiej zajeta zaledwie 45 minut. A na
lotniskach woleliby chyba 12 prac Herku-
lesa, niz przybi¢ te pieczatke. Czasem
trwato to diuzej, czasem krécej, ale na
szczescie zawsze jakos sie udawato. Mo-
tocykle wylecialy z Dubaju planowo i réw-
nie planowo dotarly do Bombaju. Z szu-
kaniem agencji nie byto problemu, bo-
wiem ta z Dubaju miata swojego praco-
wnika w Indiach. A nawet cale biuro.
Wszystkim sterowal tajemniczy pan Ra-
man, z ktérym wielokrotnie rozmawialis-
my, ale nigdy go nie widzielismy.
Niestety, Indie w niczym nie przypomi-
naly Dubaju. Nasz agent odestfat nas do
swojego pracownika, ktory mial upra-

wnienia do dziatania na terenie terminalu
cargo. Ten agent miaf swojego pomocni-
ka oraz kolege tego pracownika, ktorzy
korzystali z ustug tacznika. | - jak to w In-



diach bywa - nic nigdy nie bylo na czas,
wszystko okazywalo sie znacznie bardziej
skomplikowane niz obiecywano i - co
gorsza — znacznie drozsze niz zakladat
poczatkowy kosztorys. Moéwigc wprost,
kazdy chcial fapéwke. Wydobycie na-
szych motocykli z magazynu zajglo piec¢
dni i kosztowato mnie wiecej nerwow niz
wyrywanie zeba, a musze dodaé, ze
okrutnie boje sie dentysty. Zwigzek moto-
rowy Indii zazadat zaptaty za stwierdzenie
oryginalno$ci CDP, a nasz agent obrazit
sie na nas, ze go pospieszamy i ze boimy
sie odda¢ mu wszystkie nasze dokumen-
ty. W izbie celnej czekalisSmy 7 godzin az
grupa naszych wysoko wyspecjalizowa-
nych agentéw zatatwi sprawe. Wychylali
sie tylko co jaki$ czas z pomieszczenia,
ktére przypominato kurnik i kazali nam
co$ podpisywac. Na koniec szef tej izby
wezwal nas do siebie i oznajmit, ze gdyby
nasi agenci twierdzili, ze on co$ od nich
wzial, to klamstwo. Zdziwilismy sie takim
os$wiadczeniem, ale pierwsze co zakomu-
nikowali nam owi agenci, to ze szef wzigt
ogromng fapéwke. | komu tu wierzy¢?
Uznalismy, ze szefowi izby, wiec awantu-
ra z agencjg w sprawie rachunku trwata
prawie do potnocy. Oni swoje, my swoje.
A bylo o co sie kiéci¢, bo rachunek, ktory
nam przedstawili, byt doktadnie dwukrot-
nie wyzszy niz sie umawialismy.

W Indiach byt tylko jeden plus. Kiedy
juz wywiezli nasze motocykle w misternie
skleconych w Dubaju skrzyniach, nie mie-
lismy ktopotu z ich rozpakowaniem. Przy-
szedt pan miotkowy, ktéry — moim zda-
niem — w wolnych chwilach prostowat
w rekach podkowy, i wielkim mfotem roz-
bit skrzynie w pét godziny. Troche sig na-
sapal, nagadat i nakaszlai, ale dopiaf
swego. | naszego tez, bo wreszcie wyje-
chalismy dziarsko z magazynu cargo
w Bombaju, przedzierajgc sie przez ttum

gapiow kibicujgcych kazdemu ruchowi
motocykli.

Wyeksportowanie yamah z Indii odby-
walo sie podobnie. Tyle, ze w Kalkucie,
a nie w Bombaju. Nasz agent unikaf nas,
robit wszystko dwa razy wolniej niz powi-
nien i — jak to w Indiach — albo jeszcze go
nie byto w pracy, albo wtasnie pojechat na
spotkanie, albo akurat jadt lunch. Gdyby
wszyscy w tym kraju z takim samym zapa-
tem pracowali, jak wychodzg na lunch, to
mieliby tam eldorado. A po lunchu zazwy-
czaj nie wracajg juz do pracy, a nawet jesli
wracajg, to twierdzg, ze juz nic nie da sie
zalatwi¢. Roznica miedzy Kalkutg a Bom-
bajem byta taka, ze o ile w Bombaju trzeba
byto rozbi¢ skrzynie, o tyle w Kalkucie trze-
ba je bylo skonstruowa¢, a w tym Hindusi
nie sg najlepsi. Wezwany w trybie pilnym
pan ,,pakowacz” przez 2,5 godziny zdofat
zbi¢ podstawe do jednej skrzyni. Szybko
przeliczylismy, ze w tym tempie zbije te
skrzynie za kilka dni, wigc podnieslismy

rwetes, na co Hindusi nie reagujg najlepie;.
Ale podziatato. Pojawit sie drugi specjali-
sta, ktory znaf sie na swoim fachu nieco le-
piej i 4 godziny pdzniej skrzynie byly goto-
we. Ahal Cargo w Kalkucie w niczym nie
przypomina tego w Dubaju. Dookota bylo
co$ w rodzaju wysypiska smieci, a po par-
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kingu, na ktorym praktycznie nie ma samo-
choddw, biegata $winia szukajgca resztek
pozywienia. Problemem okazato si¢ nawet
wyplacenie pieniedzy z bankomatu, ale
w siodmym sig udato. | cale szczgécie, bo
wiecej ich w okolicy nie bylo.

Nic dziwnego, ze w Bangkoku, do kto-
rego dolecielismy, poczulismy sie jak
w Szwajcarii. Gdyby nie to, ze trafiliSmy na
buddyjskie $wieto, ktére przedtuzyto czas
oczekiwania na odebranie motocykli do
7 dni, to wszystko byloby w porzadku.
Wprawdzie znalezienie odpowiedniej
agencji znowu okazato sig olbrzymim pro-
blemem, ale jak juz znalezlismy, to reszta
byta butkg z mastem.

Za to w Singapurze... Tam si¢ dopiero
naszukalismy. Za transport z Singapuru
do USA Zgdano nawet 35 tysiecy zlotych
za dwa motocykle!!! Po wykonaniu okoto
40 telefonéw (moge pokazaé bilingi)
staf sie cud. Udafo nam sie znalez¢ bro-
kera, ktdry zajgt sie formalno$ciami i fir-
me, ktora wziela na siebie pakowanie.
Skoordynowanie ich dziatan okazalo sig
trudniejsze niz skoordynowanie dziatan
naszej pitkarskiej reprezentacii, ale koniec
koncow motocykle polecialy.

W USA wszystko odbylo sie szybko, fat-
wo i sprawnie. Za fatwo, jak sie okazalo.
,,Clo” w San Francisco omylkowo dafo nam
do wypelnienia zly druk. ,,Clo” w Miami,
skad mielismy wraca¢ do Europy, nie chcia-
fo tego uznad. I'to mimo Ze szef dzialu z San
Francisco dzwonit, zeby potwierdzic, ze
wszystko odbylo sie zgodnie z prawem.
—Miami to Miami, a jak wam sie nie podoba,
to wracajcie do San Francisco — powiedziat
celnik zza pancernej szyby i schowat sie do
biura. Grozito nam utkniecie w USA na do-
datkowe 4 tygodnie albo powrét do San
Francisco. Skonczylo sie na dodatkowym
tygodniu, wizycie pani prezes Yamaha Pol-
ska w ambasadzie amerykanskiej i podpi-
saniu stosowanych dokumentéw, wystaniu
oryginatow do Miami i ubtaganiu szefowej
dzialu celnego. Odbidr yamah w Londynie
byt juz dziecinnie prosty.

* k Kk

Trzeba przyznaé, ze transport motocykli
okazal si¢ znacznie bardziej skomplikowa-
ny, znacznie drozszy i zajgt nam znacznie
wiece] czasu niz sie spodziewali$my.
|, szczerze mowigc, do dzi$ nie mam pojecia,
co nalezaloby zrobi¢, zeby go usprawnic.
Michat Gasiorowski pracuje w redakcji sportowej
w radiowej Trojce.
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